LA MANUFACTURE DE LA VILLE
o OU LE COMMENCEMENT

AU COMMENCEMENT

Pendant deux ans également partagés entre le temps des éludes de
dénnition de janvier & décembre 2008 et celui des débuts du projet de
janvier 2009 i janvier 2010, nous avons engagé un travail d'urbanisme,
de paysage et d'architecture sur le territoire de la plaine Achille et de la
Manufacture d'armes, & Saint-Etienne,

Jaimerais ici décrire un projet a ses débuts, dire olt nous en sommes,
en quoi et comment le projet est un outil de connaissance, de repérage,
de compréhension dune situation, comment se tissent les liens entre
une situation et un projet. Comment un projet se construit-il, de quoi
se nourrit-il 7 Le projet que nous avons entrepris st aussi une fagon
détre au monde, de dialoguer avee nos contemporains, de sadresser
& eux.

INDECHIFFRABLE!

Cette ville a quelque chose dindéchiffrable. Au début, je dois I'avouer,
J'ai ressenti une certaine difficulté & comprendre lendroit ol nous nous
trouviens. La plaine Achille et la Manufacture sont des territoires qui
ne se laissent pas facilement appréhender. Les études que nous avons
menées nous ont permis de commencer & lire lendroit, Le territoire,
qui ¢tait d'une assez grande opacité, petit & petit se dévoile et prend
forme. La maniére dont nous conduisons le projet st non seulement
un instrument de transformation, mais aussi un outil de connaissance
et de reconnaissance. Pour explorer une situation, il faut la mettre &
I'épreuve. En I'imaginant autrement on apprend & la voir telle qu'elle
est. En la transformant, on la découvre déja sous un autre jour. Non
seulement les emprises sur lesquelles portent nos propositions prennent
un sens, mais le territoire en dehors du périmétre de notre interven-
tion devient intelligible. Dans ce sens, le projet est une expérience
cognitive, une maniére d'éprouver une situation, de la comprendre, de
la déchiffrer.

La Manufacture et la plaine Achille, décembee 2008,

La visite avec le maire, 18 féwier 2009,

« BONJOUR MONSIEUR LE MAIRE »

Nous n'avions pas eu I'occasion de rencontrer le maire de Saint-Etienne,
Maurice Vincent, nouvellement élu.

La premiére fois, nous nous sommes retrouves sous le pont de chemin
de fer de la gare Camot & 'endroit o0 axe principal de la ville débouche
sur la place Carnot. Il pleuvait. Nous avions préparé des cartes et des
dessins pour comprendre et commenter la proposition sur la base de
laguelle nous avions ¢té choisis et engager le dialogue. Notre petite
troupe était 1a, protégée par des parapluies qui formaient un toit mou-
vant. Des mains se tendaient en différentes directions, les plans colorés
“aient tournds selon Nerentation du site et confrontés & ce que nous
voyions, Je me souviens que Vendroit oG nous venions de faire
connaissance éait un point de vue depuis lequel on apercevait au
travers des buissons de la place Carnot les bitiments de la Manufacture
qui allaient s'ouvrir au public pour la premiére fois de leur histoire,
Sous nos yeux se dessinait une liaison, une continuité entre deux
parties de la ville jusqu'alors séparées. Nous regardions en direction
de la Manufacture ¢1 en nous retournant, nous pouvions voir hatel de
ville et la préfecture,
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LA TRANSMISSION

La wvisite nous conduisit plus tard dans les batimenis de la Sociéne
stéphanoise de constructions mécanigques (S5CM]. Ces grands hangars
métalliques furent habillés de bardage dans les années gquatre-vingt
pour en changer "aspect. Cette enveloppe nouvelle a vieilli plus vite
gue la structure industrielle qu'elle dissimule. Censée embellir des
constructions, elle a produit Peffet inverse: elle les déqgualifie, elle
condamne ces constructions et les voue 4 la démolition. Cest sans
doute parce que limage de cet ancien ensemble industriel était devenue
negative que le maire, prévenu de notre projet diutiliser ces batimenis
pour abriter un institut universitaire, avait exprimé sa réserve,
Bravant le froid et la pluie, nous arrivimes sous la halle de la nef
centrale, La structure et les volumes nous apparurent avec leurs qualités
comme une évidence. La visite les avait révEéldés sous un autre jour, Cet
ensemble qui hier était destiné a disparaitre, réapparaissait. Cette capa-
cité de I'histoire industrielle du site & étre le support de sa mutation et
de sa métamorphose devenait évidente, Nous regardions la plaine
d'un czil différent. Chacun avait compris au travers de Pexemple des
ateliers de la SSCM que ce qui était 14 pouvait devenir le point de
départ d'un nouvean récit, Les histoires de cette ville écartelée entre un
passe industriel défait et les promesses d'autres dynamigues pouvaient
s'éerire autrement. La recherche dhune continuité dans les mémes lieux
entre Mactivité mécanique et l'enseignement, la recherche, l'innovation
tissait un licn dans lequel le génie particulier de cette ville, son esprit
industrieux et entreprenant trouvaient un espace, une représentation
et une expression construite, La nouvelle vie de ces ateliers vouds i la
démolition devenait le symbole de la renaissance possible de la plaine
et de la Manufacture. Le patrimoine industriel n"¢tait plus un obstacle,
Au contraire, ¢'était une richesse pour "avenir,

Le retour de Puniversité en ville se faisait grice & 'héritage industriel
de ces grandes structures, dans lesquelles jadis résonnaient les bruits
des machines. Demain, ces mémes édifices abriteraient des salles de
cours et de travaux pratiques.

Sociélé stéphanoise de constructions mécaniques,
visite du 18 féwrier 2009,
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Le Furan en aval de Saint-Etienne, acdt 2009,

CHERCHER LA LOIRE

Nous arrivons par le chemin de fer de Paris depuis Lyon par la vallée
du Giers, un affluent du Rhane. Jai pu saisir le sens de Uindication
sronie de Roannes portée sur les plans historiques sur la grande rue
uniquement parce que, 'ayant suivie, j'ai compris que la route de
Roanne avait ét¢ celle qui reliait Saint Etienne & Paris en passant par
la Loire,

Cette situation est indéchiffrable. Nous engageons un projet comme
wn processus ouvert, un travail de reconnaissance. La reconnaissance,
c'est aussi une reconnaissance de terrain, de ce qui est déja la. Pour
comprendre ol menait le Furan, je 'ai suivi jusqu'a son embouchure
avec la Loire. Je suis allé & Andrézieux, a Saint-Eambert, sur le port
oil les rambertes partaient pour Nantes, descendant la Loire pour un

¢e Comme

voyage sans retour. Lembarcation était elle-méme considé
une marchandise, le transport mélant contenant et contenu. Le charbon
au-dedans était porté par la coque de ces embarcations qui servirait
demain de bois d’oruvee sur ile de Nantes pour dautres chantiers.

La vallée du Rhdne & Condrieu vue depuis les monts du Pilat, aodt 2009,

UNE EXCURSION VERS LE RHONE

L'¢été, jaime bien en compagnie de mon jeune fils parcourir la France
et lire ainsi le territoire & livre ouvert. Cette année-1d nous sommes
allés de Gentilly au pont du Gard, d'un agueduc 'autre, en passant
par Saint-Fticnne. Nous avons suivi le cours du Giers, puis traverse le
Pilat pour rejoindre le Rhone, Lia sur les hauteurs qui dominent le fleuve
au-dessus des vignobles de Condrieu, j"ai compris que Saint-Etienne,
cette aville privée de fleuves, pour reprendre Pexpression employée
par Maurice Vincent lorsqu'il vint & Bordeaux visiter notre exposition
« Situations construitess au centre d'architecture Arc-en-réve et parler
de son rapport avec les villes, était un territoire ouvert en vérité sur
deux fleuves, la Loire et le Rhone,

Le pont de chemin de fer de la ligne de Saint-Etienne A
Montbrison franchissant la Laoire 3 Andréazeus-Bouthéan.

Halle & charpente en bois de 'extension des lamingirs du Couzon, visite du 14 octebre 2009

LA LIGNE DE PARTAGE DES EAUX

La visite des trois vallées avec Philippe Peyre, directeur du musée de
la Mine, nous fit voir et comprendre comment ces installations parti-
cipaient d'un systéme territorial qui posséde une force et un avenir.
Ces ¢difices, ces bitiments industricls ne sont pas des vestiges. Clest
un trésor pour 'avenir. Ils représentent un extraordinaire potentiel
pour la ville territoire, celle qui s"étend le long des vallées entre Givors
et Andrézicux-Bouthéon, entre Rhine et Loire. En réalité ¢’est une ville
neuve de la révolution industrielle qui contient toutes les ressources
nécessaires & sa métamorphose. Lorsqu'on trace la ligne de partage
des caux qui traverse la ville, on comprend mieux que cette ville n'est
pas dans une situation recluse au fond d'une vallée mais qu'elle est
ouverte en direction de deux univers : la Loire s'ouvre sur PAtlantigue
4 Saint-Nazaire et le Rhéne sur la Méditerranée 4 Marseille.

Cette possibilite offerte par ce réseau [faut-il dire scluster territorial»
pour se faire comprendre 7) est une forme contemporaine de dévelop-
pement territorial.

Les tentatives pour que cette ville change d'image et abandonne son
passe industriel, gqu'elle tourne le dos & son histoire sont voudes
I"échee. Elles sont culpabilisatrices et destructrices, En méme temps
elles participent de logiques de F'oubli. Elles supposent de dépenser des
ressources inexistantes au profit d'un mirage cconomigque improbahle
et inaccessible, [ est plus pertinent de redonner 4 lire ce potenticl ¢t
de le transformer pour le rendre accessible & de nouvelles fonctions.

L'usine Gillet et sa cheminde, vue depuis la rue
Champagnat én montant vers le Pilal, visite du
14 octobre 2009,

LA QUESTION POSEE

La question posée ici 4 Saint-Etienne est directement lice 4 la possibi-
lite de développer une cité qui a connu une forte décroissance i une
diminution du nombre de ses habitants, Cette question nous est posdée
sur les territoires particuliers de la plaine et de la Manufacture liés
I'un comme Pautre & Uhistoire industrielle de la ville.

Ancienne teinfurene Gillet,
rue Louis-Chatin, Saint-Chamond,
visite du 14 octobee 2009.

La gare d’Andrézieux, aodt 2009,
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LES PRECEDENTS

Nous ne sommes pas les premiers & nous pencher sur ce licn, Un plan
conduit par 'urbaniste Lofc Josse a déterminé la construction d'environ
deux cents logements qui sont maintenant habités. La Cité du design
vient d'étre livrée, tout comme I'Ecole d'art, construite ex niliilo pour
I'une et aménagde dans un ancien batiment de la Manufacture pour
Iautre, par Finn Geipel, Une école qui fait partic du Pdle optique est en
construction, sur laquelle Iarchitecte des batimenis de France a donné
un avis. Le Zénith, congu par architecte britannique lord Norman
Foster, entourd d'un vaste parking que l'on doit au paysagiste Michel
Desvignes, occupe désormais le centre de cette plaine industrieuse.
Des études également ont éié conduites, dont un schéma de verdis-
sement de la plaine et un franchissement de la voie de chemin de fer
par une large esplanade en creux.

On veit que I'imaginaire du site est durablement marqué par des édi-
fices ou des aménagements qui donnent un sens particulier aux lieux
et rendent le plus souvent, et c'est |a leur principal défaut, dérisoire
voire obsoléie tout ce qui les entoure, Mais les études peuvent aussi
laisser dans la mémoire des uns ¢t des autres des présupposés parfois
tenaces et difficiles & faire évoluer, comme par exemple le concept de
plaine des pares, ou encore le franchissement des voies ferrées comme
un probléme et une nuisance. | nous faut revisiter le site, réinterroger
ces certitudes, celle par exemple qui inscrit les batiments de la Manu-
facture comme un ensemble historique que lon doit restaurer i Uiden-
tigue dans un esprit conforme & son identité et son origine militaire et
guerriére, martiale en un mot,

LECONOMIE INVENTIVE

A Saint-Eticnne, dans la plaine Achille et aux abords de la Manufac-
lire, nous avons cnirepris un projet urbain en essayant de faire la
ville autrement. Nous avons éé demblée frappés par le caractére parti-
culier du point de vue économique de la situation stéphanoise. Tout
d'abord la maitrise d'ouvrage qui dépend directement de 'Etat est la
pour nous rappeler par son existence méme que nous sommes dans
une situation singulicre, Ensuite nous observons en passant devant la
devanture des marchands de biens que les prix de vente des apparte-
ments sont particuli¢rement bas,

Tous ces indicateurs nous poussent & développer une action soucicuse
de son économie, consciente que les moyens disponibles sont limités
et qu'ils doivent rester en adéquation avee le contexte économigue de
Ia ville,

Il ne s"agit pas d’adopter une attitude paupériste, mais ancrée dans le
réel, qui permetie de susciter mais aussi d accompagner la transforma-
tion de la plaine.

Nous avons proposé de placer approche économique au coeur du
prajet, pour une cconomie inventive. Cette démarche initie un urba-
nisme du réemploi et de Uajustement qui agit localement sur des poles
pour revaloriser le site tout entier en sattachant aux usages et en
STAPPUYANT SUT SUS TESSOUTCES,

Cette nouvelle forme d’économie - nouvelle, au sens od elle place le
projet au centre de la décision - suppose de pouvoir étre en mesure en
chaque circonstance de mener une discussion, de faire des choix non
pas a prievi mais en fonction des circonstances, des situations ren-
contrécs.

Plan d'état des lieux, décembre 2008,

Elle se fonde sur une connaissance partagée des licux et des conditions
de mise en aruvre du projet. Elle va du site au programme et du pro-
gramme au site dans un dialogue permanent pour ajuster l'un & autre,
I'un et I"autre,

Ce dialogue se poursuit jusqu’a la réalisation des chantiers qui ne sont
pas une excéoution mais une interprétation comme on le dit dune pari-
tion musicale, L'esthétique produite est simple, populaire et raffinée,
Elle met en avant le confort et la valeur d'usage.

Ce que nous défendons au commencement, <est Uidée que lattention
au liew, a la maniére de continuer le récit engage, permet de transformer
la ville et de la construire plus largement, plus vite, pour moins cher,
de la partager d'une maniére plus démocratique. Clest une démarche
a suivre pour la ville dense et active, pour la ville en devenir. Nous
Ten SOmmes quau commencement.

49

[ R e i f—— iy A o S s ] e N s i s e
T s o ———— o

PLAN GUIDE AU 09/12/2009 —_— - EEET L

Plan guide, 9 décembre 2009,
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Dans le parc de la plaine Achille. De I'état des lieux au proget.

COMMENT PEUT-ON, A PARTIR DE CE QUE L'ON TROUVE,
FAIRE UN PROJET?

La Manufacture de la ville pourrait &tre une maniere de se servir de la
maitrise des transformations, du projet en train de se faire comme un
outil de compréhension des situations et des capacités qu'elles recélent,
C'est une maniére de joindre le geste & la parole, de faire et de faire
Faire pour comprendre ¢t pour partager un projet. Clest une maniére
de se projeter en avant a partir de la transformation méme de la réalite,
de I"adoption critique de ce que nous trouvons. Le site pourrait étre un
licw de ressources au sens strict, ¢'est=i-dire que nous pourrions nous
servir de ce qui est 1d comme matiére méme de notre projet.
Comment pouvons-nous imaginer i partir de ce qui existe inventer la
métamorphose de la ville sur elle-méme ?

CE QUE NOUS AVONS TROUVE SUR LE SITE

Nous avons fait le recensement de toul ce que nous avons trouve sur
le site: les enrobes bitumineux, les abris 4 vélos, les arbres, les Séments
de mobilier, les candélabres, les bancs, les rochers, Mous avens repré-
senté chague chose, nous ["avons photographiée, dessinée, relevée,
Nous proposons de réemployer ce que nous trouvons sur le site, y
compris les ¢lémems les plus récents, indépendamment du poimt de
vue esthétique que nous pourrions avoir @ prioeri,

Nous cherchons 4 construire un rapport avec ce que 'on trouve sur
place, utilisé comme matiére premiére, réutilisé, parfois restitué, installé
dans une autre relation au site, ou bien révélé, dévoild, mis en corres-
pondance avec le site plus large, qu'il soit directement en relation ou
reli¢ au méme réscau. Nous introduisons dans cette fabrication des
¢léments nouveaux, de nouvelles plantations, de nouveaux sols, de
nouvelles constructions, qui & leur tour se situent dans ce contexte
recompose. Notre proposition est polysémique, composite et diverse,
Elle n'est pas linéaire: elle reste expérimentale. Elle est dépendante
des conditions du milicu. Elle est fondamentalement une démarche
environnementale, attentive aux conditions de production, i la réalité
¢conomique. C'est une démarche relative qui se sert des aléas et des
imprévus,

LE PARC SERAIT-IL UN ETAT PARTICULIER DE LA VILLE?

La ville parc que nous cherchons & créer est en relation avee cette
réalité de la ville territoire qui est elle-méme le résultat planifié de
différents déploiements industriels. Cette ville nouvelle existe, elle est
issue des grands territoires de 'industrie dont la plaine et la Manufac-
ture font partie,

Ce que nous avions pergu en observant la structure du territoire exis-
tant le long des voies ferrées, des cours d'eau, des rues ou des routes
trouve un écho dans l'organisation du paysage industriel stéphanois.
Ressources minieres, réscaux hyvdrographiques, réseaux de desserie
fer et route dessinent un grand paysage en prise avec le territoire,
Pour I'implantation de la Manufacture le long du Furan, ¢'est une
logique géographique qui détermine Uimplantation de Pactivité indus-
trielle.

La ville parc serait & la fois une représentation ou une révélation de la
valeur de ce qui est 1a el une ouverture vers un paysage plus vaste,
celui des implantations industriclles et du territoire qu'elles décrivent.

LA PLACE DE LA VOITURE

La voiture occupe une place importante dans le projet. Nous ne
sommes pas dans un environnement propice & un abandon de ce
muode de déplacement. 1l faut sans cesse trouver une maniére pour
concilier la ville et la voiture, 11 semble que 'économie repose en
partic sur cette capacité offerte d'une utilisation facile et peu chére de
la voiture, On voit aussi qu'il existe une ville territoire qui s'est déve-
loppée le long des voies de chemin de fer et qui pourrait connaitre un
nouvel essor. Comment accorder ces différentes échelles de temps
dans la conduite du projet qui nous intéresse ? Tout se passe comme
si ces situations que l'on peut rencontrer et décrire 4 1"échelle du
grand territoire se trouvaient ici représentées 4 une échelle réduite et
accessible. La Plaine-Manufacture devient une sorte de modéle de la
ville territoire, un maillon d'une chaine plus vaste et dont la forme
devrait se comparer et se comprendre et méme s'envisager en regard
d'un espace plus vaste. La plaine est I'espace témoin de cette ville
territoire, La mani¢re dont nous pourrions trouver ici une solution &
cette épineuse question de la voiture pourrait servir de modéle & la
résolution de cette question.

LA MANUFACTURE DE LA PLAINE

MNous qui sommes désormais sur les rives du Furan, outre-Furan dit-on
i Saint-Etienne pour désigner les territoires au-dela du cours de cet
afMuent de la Loire, n'oublions pas que nous nous trouvens i l'empla-
cement de cette ancienne Manufacture précisément installée le long de
cette riviere dans les ateliers o la main éait i I'cuvre aidée par la force
de la vapeur et des courants. Nous qui parcourons ces rues désertes,
nous qui sommes, avec Le Corbusier fascinés par la main de larchitecte,
n'oublions pas la main de 'homme. La ville est un produit manufactuné
La main nous sert 4 en fagonner "avenir. C'est notre force, celle que
nous mettons en ceuvre contre la banalisation. La main de Le Corbusier
de Chandigarh & Firminy, notre main sur le sol sur le site, nos mains
qui caressent la surface des choses, les mains qui révélent la matérialing
de ce qui est 13 et de ce qui advient, toutes les mains qui sont indis-
pensables pour gagner le pari de la métamorphose d'un liew. Ce
quannongait le penseur et passcur Edgar Morin dans «Eloge de la
métamorphose s, un article paru dans 'édition du journal Le Monde
daté du 10 janvier 2010, on pourrait le mettre en ceuvre ici pour passer
de la révolution industrielle & la métamorphose de la ville territoire.

ol

La Manufacture depuis la place Carnol. De I"état des lieux auw projet,
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L batiment hlq1lﬁfll.’:uﬂ de la Manufacture, cour dans e
« H = sud. Etat des lieux 2009,

Le batiment historique de la Manufacture, cour inténeure,

Le bidtiment historique de la Manufacture, les «H s,

Cartes sur table, 10 juin 2009,

A LIVRE OUVERT

Cette démarche expérimentale bouleverse et réordonne la succession
des phases du projet et leur chronologie, elle introduit une autre tempo-
ralité dans la transformation et la construction de la ville. L'analyse
ne précide pas le programme mais s'inscrit dans un temps paralléle,
avant, pendant et aprés.

Le projet & peine commencé peut étre partagé et des travaux engagés
sans attendre, Chacune de ces étapes fait I'objet de séances publiques,
dateliers ouverts.

Une réunion publique n'est pas une confrontation, un vis-i-vis, mais
une séance de travail. La disposition de la salle compte, On se réunit
autour de tables sur lesquelles sont disposés des plans en cours d'é¢labo-
ration pour lire ¢t comprendre les orientations prises sur le site avant
méme quelles ne soient arrétées définitivement. Le plan est difficile &
lire, le site nest pas facile & comprendre. Il faut donc que chacun
puisse en prendre la mesure, cheminer ensemble et faire que la fabrique
de la ville devienne un acte public.

Le projet est une démarche ouvente, Ceci est vral du programme, comme
de la connaissance et de la reconnaissance du site, ou de la preparation
des premiers marchés de travaux. Ce que nous mettons en auvre,
c'est un projet ouvert au public comme les chantiers qui suivront,

UNE PRISE DE POSITION CULTURELLE

Tandis qu’il m'annongait que nous avions remporté le projet de
ManuFfacture-plaine Achille, Nicolas Ferrand qui dirige I'éablissement
public me dit: «Ce que vous nous avez proposé, cest une démarche
culturelle, dans son acception large, pas dans le sens restreint que ce
met prend lorsqu'il désigne le domaine de compétence de la rue de
Valois.» Je me souviens de notre échange éléphonique il v a un an de
cela, le 7 janvier 2009,

L'ambition du projet est d'inventer des fagons différentes d habiter, de
travailler, de se déplacer en associant plus fortement les programmes
entre eux, ¥y compris au sein de mémes constructions, sous un méme
volume, Cest en privilégiant la valeur culturelle que 'on pourra créer
une identité de la plaine, un lieu & la fois atractif et convivial.

Si la plaine doit pouvoir accueillir de nouvelles fonctions, de nouveaux
usages, ¢'est quielle aura (rejtrouve une spécificité qui, au-dela des
normes ot des procédures, construira une ville plus libre, plus ouverte
ol plus accueillante,

Labsence de certitudes sur ce que le projet pourra, dans le temps,
susciter comme programmes ou initiatives, et la difficulé quil v a &
représenter cet avenir avee des images ne produisant gquune séduction
immédiate, constituent une chance & saisir pour ¢laborer un projet
dont le plan guide serait 'outil centr:
méthode de travail ef aboutissement,

a la fois comme point de départ,

03

Laménagement et la construction viennemt de la compréhension de
nos possibilités, des difficuliés, de 'éat du marcheé, de la nature des
initiatives, des ressources du terrain, en un mot de la situation, 1l est
nécessaire de comprendre ses aspects économiques, physiques, poli-
tigues, les ressentir, les ¢prouver, 8y confronter, parcourir le site en tous
sens, rencontrer, discourir, discuter, provoguer des réactions, converser,
¢couter, pour dessiner et concevoir, faire, défaire, recommencer
Jusquta trouver dans le lux et le reflux des essais une adéquation
entre un ¢tat des lieux, un programme ¢t une proposition. Le projet,
c'est tout cela.

Le projet n'est pas simplement un service rendu, une maniére de
repondre & une demande ou 'occasion de montrer ses capacités ou
son talent. C'est un engagement & répondre a la question posée: un
acte culturel.

EPA de Saint-Etienne, maitrise d ouvrage

Nicolas Ferrand, directeur genéral

Eric Bazard, directeur général adjoint

Sehastien Chambe, chel de projet « Manulacture It plaine Achilles
Delphine Lacroix ef Ali Mousli, responsables d operations

Alexandre Chemetoll Bt Associes, maiire d oeuvre
Alexandre Chemetoll et Parrick Henry, archlecies associes
Catherine Plerdet et Alexandre Demachy, paysagistes
Esiher Sanz Sanz of Félix Mulle, architecies

Gierard Crozet Ingenierie, consultan! econmmiste

Groupe Etude Nicolel, burcau d'¢rudes

Le parc de la Plamne et le franchissement de la voie de chemin de fer,
Efude de faisabilité des constructions.
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